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Vorrichtung zum Verbinden einer Fensterscheibe mit einem Fensterheber 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verbinden einer Fensterscheibe 
mit einem Fensterheber, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, gemaB dem 
Oberbegriff des ^^ateft^nspruchs 1 und zeichnet sich durch einen einfachen 
Aufbau bei Verwendung nur weniger Einzelteile aus. AuBerdem gewahrleistet die 
Erfindung einen einfachen Montageablauf . 



Aus EP 0 208 237 Bl ist ein Tragelement zur Verbindung der Fensterscheibe mit 
"einer entsprechenden Fiihrungsvorrichtung bekannt, die mehrere, beiderseits 
c der Unterkante der Fensterscheibe angeordnete Stutzflugel aufweist. Einer der 
Stutzflugel tragt einen Stift, dem ein Loch in der Fensterscheibe zugeordnet 
ist. Beim Einfuhren der Fensterscheibe zwischen die elastischen Stutzflugel 
biegen sich diese nach auBen, bis der Stift in das Scheibenloch eingerastet 
ist. 

Urn die Fensterscheibe zwischen die beiden Stutzflugel einfuhren zu konnen, 
ist die Oberseite des Stiftes als Einfuhrungsschrage ausgebildet. Nachteilig 
ist jedoch das datnit verbunden groBe Spiel zwischen dem Stift und dem 
Scheibenloch. So treten bei Umkehr der Belastungsrichtung (Bewegungsrichtung 
der Fensterscheibe) oft sogenannte Umschaltgerausche auf. AuBerdem neigt die 
Vorrichtung bei hoherer Belastung, insbesondere bei einem zusatzlichen 
Verkanten der Fensterscheibe, zum Ausrasten aus dem Scheibenloch, wodurch der 
Fensterheber unbrauchbar wird. 

Eine weitere schnappbare Kupplungsvorrichtung zwischen Scheibe und 
Scheibenheber zeigt die DE 31 08 244 Aj. Sie besteht aus zwei miteinander 
verbundenen kanalartigen Profilen, von denen das eine einen Bereich der 
Scheibenunterkante umschlieBt und dort befestigt ist. Das andere nach unten 
offene Profil tragt an seinen Enden nach innen gerichtete Haken, die mit 
Vorsprungen von Winkelelementen der Hebevorrichtung in Eingriff treten 
konnen, wodurch eine formschlussige Verbindung erreichbar ist. GemiB dem 
Vorschlag soil das Einschnappen der Verbindungselemente durch das Verfahren 
der Fensterscheibe gegen die obere Anschlagsposition erzwungen werden, 
wodurch gleichzeitig ein selbsttatiges Ausrichten der Scheibe. in der 



Rahmenkonstruktion erfolgt und zusatzliche Handgriffe wahrend der Montage 
nicht notwendig sind. 

v Da jedoch das profilartige Kupplungselement an der Scheibenunterkante 
vormontiert werden muB, fuhrt der damit verbundene Dickenaufbau regelmaBig zu 
einer erschwerten Einfuhrung der Fensterscheibe in den Turschacht. Wegen der 
notwendigerweise fehlenden Dichtungen in diesem Bereich kommt es deshalb 
wahrend der Montage immer wieder zu Beschadigungen des Lackes. Ein weiteres 
Problem konnen die im Schnappbereich der Kupplungselemente erf order! ichen 
minimalen Toleranzen darstellen, urn Umschaltgerauschen beim Betrieb des 
Fensterhebers vorzubeugen. 

Eine weitere Ausfuhrungsform einer schnappbaren Scheibenbefestigung offenbart 
JP 6-135228. Die an der Unterkante der Fensterscheibe befestigten Elemente 
besitzen ah ihren freien Enden konische, widerhakenforinige Bereiche, denen U- 
profilartige Verbindungselemente des Fensterhebers zugeordnet sind. Sie 
weisen auBerdem Einfuhrungsschragen auf, mit denen die konischen Bereiche der 
an der Fensterscheibe befestigten Elemente in Eingriff treten konnen. Beim 
Zusammenfuhren der. Verbindungselemente werden die Schenkel der U-Profile 
elastisch gespreizt. Nach AbschluB der Montage (in der eingeschnappten 
Position) ubergreifen an den freien Enden der U-Profile vorgesehene, nach 
innen gerichtete Haken die Vorsprunge der konischen, widerhakenf ormigen 
Bereiche der anderen Elemente. Von Nachteil ist jedoch, daB der von der 
Scheibenkante abkrakende Teil des an der Fensterscheibe befestigten 
Verbindungselements den theoretisch ausfuhrbaren Hub verkurzt. 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum Verbinden 
einer Fensterscheibe mit einem Fensterheber zu entwickeln, die sich durch 



einen konstruktiv einfachen Aufbau und einfache Herstellbarkeit sowie 

Montagefreundlichkeit auszeichnet. Dabei soil die Fensterscheibe vor ihrer 
"Einfuhrung in den Turschacht keinerlei Zusatzteile tragen. Daruber hinaus 
. soil ein weitestgehend . spielfre.ier Sitz der Fensterscheibe im Mitnehmer des 

Fensterhebers gewahr leistet sein, ohne daB dadurch die HersteTlung der 

schnappbaren Verbindung erschwert wird. 

Erf indungsgemaB wird die. Aufgabe durch die kennzeichnenden Merkmale des 
-f^fee^fl/^hspruchs 1 gelost* Die Unteranspruche geben Varianten der Erfindung 
an, 

Bekannte schnappbare Verbindungen zwischen einer Fensterscheibe und dem 
Mitnehmer eines Fensterhebers verwenden in ein Scheibenloch einrastbare 
Schnappelemente, deren obere Begrenzungsf lachen als Einfuhrungsf asen fur die 
Scheibenunterkante schraglaufend ausgebildet sind. Aufgrund dessen ergibt 
sich zwischen dem in das Scheibenloch eingerastete Schnappelement und der 
Lochkontur zwangslaufig ein Sitz mit vie! Spiel, was beim Wechsel der an den 
Mitnehmer angreifenden Kraftrichtung zu Umschaltgerauschen fiihrt, Daruber 
hinaus kann das groBe Spiel bei Belastungszustanden, die mit einem Verkanten 
der Fensterscheibe im Mitnehmer einhergehen, zum Losen der Verbindung. fQhren. 

Die Erfindung geht nun von der Erkenntnis aus, daB das Schnappelement des 
Mitnehmers das zugeordnete Scheibenloch moglichst vollstandig und spielfrei 
ausfullen sollte. Dementsprechend ist in der Nahe des ersten Scheibenloches, 
das dem Schnappelement zugeordnet ist, ein weiteres Scheibenloch vorgesehen. 
Dieses zweite Scheibenloch befindet sich im Vergleich zum ersten 
Scheibenloch bezuglich der Scheibenunterkante in einem groBeren Abstand. Am 
oberen freien Ende desjenigen Backens des Mitnehmers, der das Schnappelement 



tragt, erstreckt sich in Richtung der Fensterscheibe ein Spreizelement mit 
einer in Montagerichtung abfallenden Einfuhrungsschrage. 

^ Wahrend des Montagevorganges tritt zunachst die Scheibenunterkante mit der 
Einfuhrungsschrage des Spreizelements in Eingriff und driickt die beiden 
Backen des Mitnehmers auseinander. Somit entsteht der notwendige 
Montagespalt, ohne das dazu in iiblicher Weise auf das Schnappelement 
eingewirkt werden muB. Aufgrund dessen ist es nicht notwendig, daB an der 
Oberseite des Schnappelements eine Einfuhrungsschrage oder dergleichen 
vorgesehen werden muB. In der Regel wird ein kurzer kegelformiger Endbereich 
fur eine problemlose Einfuhrung des Schnappelements in das zugehorige 
Scheibenloch ausreichend sein, wenn diese deckungsgleich ubereinander zum 
Liegen kommen- Ein derart verlangerter Basisbereich des Schnappelements 
vergroBert nicht nur die Belastbarkeit der Verbindungsvorrichtung, er fullt 
auch den Hohlraum des Scheibenloches weitestgehend aus, wodurch ein 
geringeres Spiel zwischen den Bauelementen auftritt. Die durch die Umkehrung 
der Belastungsrichtung (Scheibe heben, Scheibe senken) sonst auftretenden 
Umschaltgerausche konnen so weitestgehend vermieden werden. 

Hat die Unterkante der Fensterscheibe zum AbschluB des Montagevorganges die 
Basis des Mitnehmers erreicht, so schnappen das Schnappelement und das 
Spreizelement in die ihnen zugeordneten Scheibenlocher ein- 

Nach einer Vorzugsvariante der Erfindung besitzen die Backen auf der einander 
zugewandten Seite eine. konvexe Kontur, so daB sich der zwischen den Backen 
beiderseits des Schnappelements erstreckende Spalt konisch erweitert. Durch 
diese Gestaltung wird ein begrenztes Schwenken der Fensterscheibe moglich, 



ohne daB dadurch Spannungen entstehen, die den Mitnehmer zerstoren konnten 
oder die zum Losen der Verbindungsvorrichtung fuhren. 

. Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispielen sowie der 
dargestellten Figuren naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 - Verbindungsvorrichtung wahrend der Montage, jedoch vor dem 
Spreizen der Klemmbacken; 

Figur 2 - Verbindungsvorrichtung wahrend der Montage, Fensterscheibe 
im Bereich ihrer Unterkante ist mit Spreizelement im 
Eingriff ; 

Figur 3 - Verbindungsvorrichtung wahrend der Montage, Fensterscheibe 
ist im Bereich ihrer Unterkante mit Schnappelement im 
. Eingriff; 

Figur 4- - Verbindungsvorrichtung nach beendeter Montage; 

Figur 5 - Verbindungsvorrichtung mit verkanteter Fensterscheibe; 

K ' 1 

Figur 6 - schematische Darstellung einer Fensterscheibe mit einem 
doppelstrangigen Seilfensterheber. 

In den Figuren 1 bis 4 sind verschiedene Fasen des Montagevorganges einer 
■j ■ . 

Fensterscheibe 1 an den Mitnehmer 2 eines Fensterhebers dargestellt. Der 

erf indungsgemaBe Mitnehmer 2 besteht aus zwei gegeniiberliegenden Backen 

21,22, die uber eine gemeinsame Basis 23 verbunden sind und mittels der 



Befestigungsplatte 24 an einem Fensterheber festliegen. An einen der beiden 
Backen 22 ist nicht nur das Schnappelement 3, sondern auch ein keilformiges 
Spreizelement 4 einstuckig angeformt, wobei das Spreizelement 4 in einem 
lichten Abstand A 2 oberhalb des Schnappelements 3 liegt. Jedem dieser nach 
innen ragenden Teile 3,4 ist in der Fensterscheibe 1 ein separates 
Scheibenloch 10, 11 zugeordnet. 

Figur 1 zeigt die erste Fase des Montagevorganges, bei dem die 
Scheibenunterkante 12 auf die Einfuhrungsschrage 40 des Spreizelements 4 
trifft. Bei einer weiteren Verschiebung der Fensterscheibe 1 in Richtung des 
Mitnehmers 2 koramt es zur Spreizung der Backen 21,22, wodurch gleichzeitig 
auch das Schnappelement 3 von der gegenuberl iegenden Backe 21 abgehoben wird 
und einen Einfuhrungsspalt freigibt (siehe Figur 2). 

Die Lange L des Spreizelements stimmt vorzugsweise etwa mit der Lange des 
Schnappeleraents 3 uberein oder ist sogar noch etwas langer. Sollte jedoch die 
Lange L des Spreizelements 4 kurzer sein als die Lange des Schnappelements 3, 
so ist ein hinreichend groBer konischer Bereich 31 zu wahlen, damit die 
vordringende Scheibenunterkante 12 nicht am zylindrischen Bereich 30 des 
Schnappelements blockiert wird. 

Figur 3 zeigt eine Montagefase, bei der die Scheibenunterkante 12 der 
Fensterscheibe 1 bereits bis zur . Stirnflache des Schnappelements 3 
vorgedrungen ist. FQr den Fall, daB das Spreizelement wahrend des 
Montageprozesses unmittelbar am Scheibenloch 10 vorbeigefuhrt wird und darin 
einrasten kann, sollte der lichte Abstand A 2 zwischen dem Spreizelement 4 und 
dem Rastelement 3; kleiner gewahlt werden, als der Abstand A x zwischen dem 
unteren Kantenbereich des Scheibenlochs 10 und der Scheibenunterkante 12. 



Anderenfalls konnte ein weiteres Vordringen der Fensterscheibe 1 durch das 
Schnappelelment 3 infolge des einrastenden Spreizelements 4 blockiert werden, 
bzw. es muBte ein verhaltnismaBig groBer konischer Bereich 31 am 
Schnappelement 3 vorgesehen werden. Diesem Problem kann jedoch auch dadurch 
begegnet werden, daB das Spreizelement 4, und das Schnappelement 3 seitlich 
versetzt zueinander angeordnet werden. Natiirlich muB dann auch die Anordnung 
der Scheibenlocher 10 und 11 in analoger Weise erfolgen. 

Figur 4 zeigt die Verbindungsvorrichtung nach AbschluB der Montage mit in den 
Scheibenlochern 10,11 eingerasteten Schnappelement 3 bzw. Spreizelement 4. 

Eine Vprzugsvariante der Erfindung sieht die Verwendung von konvex 
ausgebildeten spreizbaren Backen 21,22 vor, wobei beiderseits des 
Schnappelements 3 in Montagerichtung ein sich erweiternder Raum fur die 
Fensterscheibe 1 bildet. Im Falle des Einwirkens seitlicher Krafte auf die 
Fensterscheibe 1, die zu ihrem Verkippen im Mitnehmer 2 fuhren, treten keine 
Spannungen auf, die zu einem Bruch oder gar zum Losen der 
Verbindungsvorrichtung fuhren konnten. Die Fensterscheibe 1 kann im Mitnehmer 
2 in einem verhaltnismaBig groBen Winkelbereich schwenken, wobei der 
Scheibenunterkante im Bereich der Basis 23 des Mitnehmers 2 die Erweiterung 
25 als Bewegungsfreiraum zur Verfiigung steht. 

Die erf indungsgemaBe Verbindungsvorrichtung ist besonders vorteilhaft fur 
Seilfensterheber einsetzbar, wie dies beispielsweise Figur 6 anhand eines 
doppelstrangigen Seilfensterhebers darstellt. Danach besteht der Fensterheber 
aus zwei paralellen Fuhrungsschienen 8, auf denen jeweils ein Mitnehmer 3 
verschiebbar angeordnet und iiber in Nippelkammern 7 liegenden Nippel des 



#9 .-.Jfc 
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Seils 5 mit der aus Sei Itrommel und Motor bestehenden Antriebseinheit 9 
verbunden ist. Die SeilrolTen 6 dienen der SeilfQhrung zwischen den Fuhr- 
schienen 8 bzw. der Antriebseinheit 9. 
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1 - Fensterscheibe 

10 - ^erstes Scheibenloch (dem Schnappelement zugeordnet) 

11 - zweites Scheibenloch (dem keilformigen Spreizelement 4 zugeordnet) 

2 - Mitnehmer 

21 - Backe 

22 - Backe rait Schnappelement und Spreizelement 

23 - Basis 

24 - Befestigungsplatte 

25 - Erweiterung 

3 - Schnappelement 

30 - Zylindrischer Bereich des Schnappelements 

31 - konischer Bereich des Schnappelements 

4 - Spreizelement 

40 - Einfuhrungsschrage 

5 - Seil 

6 - Seilrolle 

7 - Nippelkammer 

8 - . FQhrungsschiene 

9 - Antrieb 

Aj - Abstand 

A£ - Abstand 

L - Lange 



Anspruche 



1 Schnappbare Vorrichtung zu. Verbinden einer Fenterscheibe .it elne. Fen- 
sterheber untor Verwendung von .indestens etna. Peer e!ast1 S ch sprelzbarer 
Backen, wobel wenigstens einer der Backen .indestens .1. 1n R.chtung der Fen- 
sterscheibe weisendes Schnappela»ant 1n Far. eines Hakens Oder Stiftes oder 
derglelchen aufweist, welchar elnen, Schelbanloch zugeordnet ist, und daB d,e 
Backen .it der Mechanik eines Fensterhebers In Verbindung stehen, 



dadurch gekennzeichnet, 

daB der Backen (It) der Vorrichtung (Mltnehmer *). der das Schnappelcent (3) 
tragt an seine, oberen frelen Ende .it eine. Spr.1z.l-rt (4) verbunden ist 
und daB ein zweites Scheibenloch (11) vorgesehen ist, in das das 
Spreizele.ent (4) nach Beendigung des Montagevorganges eingreifen kann. 

, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die LSnge (L) 
des Spre1ze1e.ents (4, dar Dicke der Fensterscheibe (1) entspricht und daB 
da s Schnappale.ent elnen kurzen ElnfBhrungskonus (») tragt, der s,ch 
hdchstens liber die HSlfte der Sche1band1cke erstreckt. 

3 Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, daB die Lange (L) 
d es SpreizeU.ents (4, grbBer Dicke der Fensterscheibe U, ist und 

da6 das Schnappe^ent (3, an seine, freien Ende nur aine sch.a e 
Elnfuhr^sfase tragt, die sich nbchstens Ober ein Vierte! der Scheibendicke 
erstreckt. 
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4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die der 
Fensterscheibe (1) zugewandten F lichen -der spreizbaren Backen (21,22) konvex 
ausgebildet sind und in ihrem Basisbereich (23) eine Erweiterung (25) mit 
einer Breite groBer der Scheibendicke bilden, worin das untere Ende der 
Fensterscheibe (1) hineinschwenken kann. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand (A a ) 
des ersten Scheibenloches (10) von der Scheibenunterkante (12) groBer ist, 
als der lichte Abstand (A 2 ) zwischen dem Schnappelement (39 und dem 
Spreizelement (4), falls das Schnappelement (3) und das Spreizelement (4) in 
Verschieberichtung hintereinander liegen und das Spreizelement (4) in das dem 
Schnappelement (3) zugeordnete Scheibenloch (10) eingreifen konnte. 




Figur 5 
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